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Weder Bahn noch Bus im Vorteil

Huttwil Die Untersuchung zum 6&ffentlichen Verkehr Richtung Ramsei liegt vor

In Sumiswald stellte Regie-
rungsratin Barbara Egger-
Jenzer die Studie Gber den
offentlichen Verkehr zwi-
schen Huttwil und Ramsei
vor. Es sei keine Spar-
iibung, betonte sie, und
eine eindeutig beste
Losung gebe es nicht.
JURG RETTENMUND
«Das Angebot des offentlichen
Verkehrs zwischen Ramsei und
Huttwil steht nicht zur Diskussi-
on», hielt Verkehrsdirektorin
Barbara Egger (SP) fest. Es gehe
vielmehr darum, mit den knap-
pen verfiigbaren Mitteln ein Op-
timum anbieten zu kénnen.
Dieses Optimum falle je
nach Gewichtung verschieden
aus, zog Egger Bilanz. Doch
dafiir ligen nun sachliche Ent-
scheidungsgrundlagen vor. Den
Auftrag dazu hatte der Grosse
Rat 2004 erteilt, als er beschloss,
die S-Bahn-Zige aus Bern nur
noch bis Affoltern-Weier fahren
zu lassen. Die Liicke bis Huttwil
wird seither geschlossen, indem
die Buslinien Hasle-Riegsau-Af-
foltern-Weier und Huttwil-Eris-
wil zusammengeschlossen sind.

Mehr Passagiere

Eine Umstellung, die sich bei
allen Emotionen fiir den gesam-

ten Offentlichen Verkehr positiv
auswirkte, wie Wolf-Dieter
Deutschle, Vorsteher des kanto-
nalen Amtes fiir offentlichen
Verkehr, mit zwei Zahlen illu-
strierte: Zwischen Huttwil und
Affoltern-Weier ging die Zahl
der Fahrgiste zwar von 380 auf
300 zuriick; gleichzeitig stieg sie
aber in Huttwil Richtung Lan-
genthal von 1180 auf 1300.

Die Verlagerung fiihrte also
insgesamt zu einer leichten Zu-
nahme. Die grossere Nachfrage
half mit, dass zwischen Huttwil
und Langenthal mit dem letzten
Fahrplanwechsel die abendliche
Taktliicke geschlossen werden
konnte (wir berichteten).

Die Studie wurde vom Pla-
nungsbiro Infras in Ziirich mit
Unterstiitzung einer Begleit-
gruppe erstellt, der Vertreter der

betroffenen Gemeinden, Regio-
nalen Verkehrskonferenzen, In-
teressenverbinden und Trans-
portunternehmungen angehor-
ten. Sie stellte dem bestehenden
Zustand vier Alternativen gegen-
uber (vgl. Kasten). Die beste Vari-
ante gebe es dabei nicht, hielt
Egger fest. Je nach Gewichtung
der Kriterien falle das Urteil un-
terschiedlich aus.

Bahn: Vor allem teuer

Der Handlungsspielraum be-
wegt sich dabei gemiss Egger
von der Wiedereinfiihrung der
Bahn bis Huttwil zu «markant
hoheren Kosten» bis zur «be-
triebswirtschaftlich lohnenden»
konsequenten Umstellung auf
Bus mit Einbussen im Angebot.

Der Nachteil der Bahn, die
mangelnde Feinerschliessung,

wird dabei gemildert durch die
Tatsache, dass die Durchmesser-
Buslinie Hasle-Riiegsau-Eriswil
wegen Standzeiten in Affoltern-
Weier ohne grosse Mehrkosten
weitergefiihrt werden kann. Ein-
zig fiir Sumiswald sind die Vari-
anten «Bus» und «Bahn bis Su-
miswald» klar besser.

Sie verlingern dort mit den
heiden Buslinien nach Huttwil
und Wasen den Halbstunden-
takt von der Bahnstation im Tal
bis in den Siedlungsschwer-
punkt auf der Dorfterrasse. Ein
Endpunkt der Bahn in Sumis-
wald bringt zudem in den Wor-
ten von Egger das «am klarsten
strukturierte Angebots.

Frilhestens Ende 2009
Die vollstindige Studie wird
ab niachstem Donnerstag im In-

ternet aufgeschaltet (Adresse am
Schluss). Das Amt fir 6ffentli-

chen Verkehr gibt sie nun in ei-
ne Mitwirkung unter den Regio-
nalen Verkehrskonferenzen, be-
troffenen Gemeinden, Trans-
portunternehmen und Interes-
senverbinden. Eine Umstellung
ist frithestens auf den Fahrplan-
wechsel im Dezember 2009
moglich. Entscheiden wird der
Grosse Rat im Zusammenhang
mit dem Angebotskonzept fiir
2010 bis 2013.

Fir den Huttwiler Vertreter
in der Begleitgruppe, Gemeinde-
rat Hansjorg Muralt (SVP), steht
in einer ersten, personlichen Ge-
samtbeurteilung die Variante
Bahn bis Sumiswald im Vorder-
grund. Wichtig ist fiir ihn, dass
sich die Gemeinden der Region
auf eine Variante einigen kon-
nen, damit diese das notige Ge-
wicht erhilt.

Adrian Wiithrich, Vertreter
der Interessengemeinschaft 6f
fentlicher Verkehr Oberaargau
in der Begleitgruppe, spricht
sich fiir eine der beiden Bahnva-
rianten aus. Er weist auf die
hohe regionalpolitische Bedeu-
tung der Bahnerschliessung hin.
Die Argumente fiir sie seien die
gleichen wie fir die Zufahrts-
strasse Emmental.

VOLLSTANDIGE STUDIE: www.be.ch/acev
{ab 24. Januar).

DIE VARIANTEN

Bahn bis Huttwil: Tausch der S-
Bahn-Linien 4 und 44, Beschleu-
nigte S44 bis Huttwil (Aufhe-
bung der Haitestellen Gammen-
thal, Griesbach und Mussa-
chen). Busse Ramsei- Sumis-
wald-Wasen und Hasle-Riiegs-
au-Affoltern-Weier-Huttwil-Eris-
wil. Anschiiisse an die Ziige in

i Huttwil nur mit dem Bus.
Betriebskosten: 6,4 Mio. Fr.
Investitionen: 17 Mio. Fr.

Ist-Zustand: Bahn S4 bis Affol-
tern-Weier, Busse Hasle-Riiegs-
au-Affoltern-Weier-Huttwil-Eris-
wil und Ramsei-Sumiswald-
Wasen.
Betriebskosten:
Investitionen:

4,9Mio. Fr.
13 Mio. Fr.

Bahn bis Sumiswald: Bahn S4
bis Sumiswald-Griinen. Busse
Sumiswald-Griinen~Wasen, Su-
miswald-Grinen-Affoltern-Wei-
er-Huttwil-Eriswil und Hasle-
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Ruegsau—Affoltern-Weier,
Betriebskosten: 5,1 Mio. Fr.
Investitionen: 10 Mio. Fr.

Nur Bus: S-Bahnen S4 und S44
bis Ramsei respektive Litzel-
flih. Busse Litzelflih-Ramsei-
Sumiswald-Affoltern-Weier-
Huttwil-Eriswil, Ramsei-Sumis-
wald-Wasen und Hasle-Riegs-
au-Affoltern-Weier.
Betriebskosten:
Investitionen:

3,2 Mio. Fr.
2 Mio. Fr.



